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Abstract 



The system has an inflatable airbag and a gas generator (12) for inflating it. The gas generator is 
initiated by a control system provided with a control or automatic control appliance (40,42) for controlling 
the pressure as it builds up in the airbag The pressure can be controlled initially so that it rises slowly 
and then rises rapidly. The appliance for controlling the gas can be operated by the energy contained in 
the gas generated. In the supply pipe between the airbag and the generator a sliding plate (26) can be 
provided to adjust its cross-section according to the desired level of pressure control. 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Aufblasbares Fahrzeuginsassen-Ruckhaltesystem 

Die Erfindung betrifft ein aufblasbares Fahrzeuginsas- 
sen-Ruckhaltesystem umfassend 

- einen aufblasbaren Gassack, 

- einen Gasgenerator (12) zum Aufblasen des Gassacks 
und 

- eine Steuervorrichtung zur Aktivierung des Gasgenera- 
tors(12). 

Problematisch ist die Auslosung der Gassackanordnung, 
wenn sich ein Fahrzeuginsasse nicht in seiner "Normalpo- > 
sition", sondern in einer "out-of-position M befindet. In die- 
sem Fall kann bei einem Aktivieren des Fahrzeuginsas- 
sen-Ruckhaltesystems eine nicht unerhebliche Verletzung 
des Fahrzeuginsassen verursacht werden. 
Urn dieszu verhindern, ist bei dem oben genannten Fahr- 
zeuginsassen-Ruckhaltesystem eine Vorrichtung (40, 42) 
zur Dry cksteue rung oder D ruck regelung ^des Druckes im 
Gassack beTmTjasHruckaufbau vdrgeseheh." 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein aufblasbares Fahrzeuginsassen- 
Riickhaltesystem gemafl dem Oberbegriff des Anspruchs 1. 

Solche aufblasbaren Fahrzeuginsassen- Riickhaltesysteme 
(auch Airbag genannt) werden dazu verwendet, bei starken 
Verzogerungen eineri Aufprall der Fahrzeuginsassen auf In- 
neneinrichtungen eines Fahrzeugs zu vermeiden und da- 
durch Verletzungen vorzubeugen. Solche Riickhaltesysteme 
sind allgemein bekannt und werden in vielen Fahrzeugen 
verwendet. 

Herkommlicherweise wird bei Uberschreiten einer be- 
stimmten Verzogerungsgrenze ein Gasgenerator aktiviert, 
welcher innerhalb kurzester Zeit einen aufblasbaren Gas- 
sack mit Gas befullt. Der Gassack ist dann zwischen einem 
Fahrzeuginsassen und einer Inneneinrichtung eines Fahr- 
zeugs plaziert. Bewegt sich der Fahrzeuginsasse beispiels- 
weise bei einem Unfall entgegen der Verzogerungsrichtung 
(z. B. nach vorne oder zur Seite), so trifft er auf den Gassack 
auf und wird von diesem zuriickgehalten und geschiitzt. 

Bei einem seitlichen Auftreffen eines Drittfahrzeuges tre- 
ten nicht nur Verzogerungen, sondem auch Beschleunigung 
auf. Im ubrigen kann auch eine Verformung von Fahrzeug- 
teilen stattfinden, die in den Innenraum des Fahrzeugs ver- 
schoben werden. Auch vor einer Kollision mit solchen, ver- 
schobenen Teilen schiitzt das Ruckhaltesystem. 

Die DE44 39 121 beschaftigt sich damit, den Druck in- 
nerhalb eines Gassackes beirn Aufblasen nicht iiber einen 
vorbestimmten Wert anwachsen zu lassen, da ansonsten 
beim Aufprall auf den Gassack infolge des sen "Harte" fur 
den Fahrzeuginsassen Verletzungsrisiken bestehen. 

In der DE 1 96 24 044 A 1 ist ein aufblasbares Fahrzeugin- 
sassen-Ruckhaltesystem beschrieben, das eine Ventilations- 
vorrichtung aufweist, die in einer Weise wirkt, daB der 
Druck innerhalb des Gassacks zumindest iiber eine vorgege- 
bene Zeitspanne nicht liber einen vorbestimmten Grenz- 
druck ansteigen kann, wobci der Grenzdruck wombglich je 
nach Unfallart einsiellbar ist. 

Problematisch bei diescn herkommlichen Fahrzeuginsas- 
sen-Ruckhaltesystemen ist der Schutz der Fahrzeuginsas- 
sen, wenn sich diese nicht in ihrer Normalposition befinden. 
Es koinmt haufig vor ? daB die Fahrzeuginsassen Bewegun- 
gen ausfuhren. vvelche sic mil dem Korper nach vorne oder 
zur Seite bringen. Bei einer solchen Bewegung sind sie ge- 
rade nicht mehr in der Normal position, sondern .einer soge- 4? 
nannten "Oui-of-Posilion-Slellung". Wird eine herkommli- 
che Gassackanordnung geziindet, erfolgt ein Druckanslieg 
im Gassack. wic cr in Fig. 4 dargestellt isi. Der Druck steigi 
zunachst relaiiv schnell an: zu schnell fur eine "out of posi- 
tion" sitzende Person, so daB diese vom Gassack in der 50 
Weise geiroffen werden kann. daB gefahrliche. zumTeil tbd- 
liche Verletzungen vemrsachl werden. Die Ursache hicrfiir 
liegt in der ungemeinen Wucht. die bei der Gaserzeugung 
und damit bei der Gassitckentfaltung erreicht wird und wie 
ein Schlages gegen den Korper a us wirkt. 55 

Aufgabe der Erhndung ist es. ein aufblasbares Fahr/.eu- 
ginsassen-Ruckhaltesystem gcmaR dem Oberbegritr derart 
weilerzuentwiekeln. daB auch bei einem Fahrzeuginsassen, 
der sieh nicht in der Regeiposition befindet, Verletzungen 
beslmoglich ausgeschlossen sind : wobci dennoch ein 60 
HochstmaB an Sicherheit gewahrleistet werden muB. 

Diese Aufgabe wird durch die im Anspruch.l genannten 
Mcrkmale gelbst. 

Dementsprechend weist das aufblasbare Fahrzeuginsas- 
scn-Ruckhaitesvsicm eine Vbrrichtung zur Drucksteuerung 65 
oder Druckregelung des Gasdruckes beim Aufbauen desseN 
ben im Gassack auf. Bei einer solchen Druckregelung oder 
Steuerung im Gussack kunn der Druck beispielsweise ent- 
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sprechend der Position des jeweiligen Fahrzeuginsassen 
derart gewahlt werden, daB beim Auftreffen des Gassackes 
auf den Korper oder umgekehrt eine geringere Wucht ent- 
steht, so daB es nicht zu solch einem extremen Schlag wie 
5 bei den herkommlichen Fahrzeuginsassen-Ruckhaltesyste- 
men kommt. Es ist moglich, die Druckregelung in Abhan- 
gigkeit von der Position des jeweiligen Fahrzeuginsassen zu 
gestalten. Es kann sich auch die Unfallart - welche durch 
Sensoren festgestellt werden konnte - auf den Aufblasvor- 
10 gang und die dazugehbrigen Druckverhaltnisse im Gassack 
auswirken. 

Eine besonders vorteiihafte Ausfuhrungsform ist dadurch 
gekennzeichnet, daB die Vbrrichtung ausgebildet ist, urn den 
Druck im Gassack wahrend eines ersten Zeitraums langsam 
15 und wahrend eines zweiten, dem ersten Zeitraum nachfol- 
genden Zeitraums, schneller ansteigen zu lassen. Bei dieser 
MaBnahme wird der Gassack zunachst aufgeblasen und 
auch mit dem Korperteil, welches sich "out of position" be- 
findet, in Kontakt gebracht. Jedoch tritt dabei nicht die an- 
20 sonsten sich negativ auswirkende Wucht auf. Der Ablauf er- 
folgt vielmehr sanfter. Erst bei einem voilstandigen Kontakt 
des entsprechenden Kbrperteiles mit dem Gassack wird der 
Druck im Gassack schneller erhoht, wodurch die Schutz- 
funktion des Gassacks vollstandig zur Geltung kommt und 
ein Aufprall des Fahrzeuginsassen an einer Inneneinrich- 
tung vermieden wird. 

Bei einer vorzugsweisen Ausfuhrungsform des aufblas- 
baren Fahrzeuginsassen-Ruckhaltesystemes wird die Vbr- 
richtung mit der Energie betrieben, die dem vom Gasgenera- 
tor erzeugten Gas innewohnt. Dadurch wird keine separate 
Energiezufuhr oder elektronische Regelanlage benotigt. 
Vielmehr ist das System eigengesteuert. 

Eine besondere bevorzugte Ausfuhrungsform der Erfin- 
dung ist dadurch gekennzeichnet, daB die Vorrichtung eine 
Stromungsverbindungseinrichtung, insbesondere eine Ver- 
schiebepiatte aufweist, die zwischen dem Gasgenerator und 
dem Gassack angeordnet ist. Diese Stromungsverbindungs- 
einrichtung oder Verschiebeplatte muB mindestens eine in 
ihrem Querschnitt vercinderbare Durch trittsoffnung aufwei- 
sen. Durch diese wird eine Stromungsverbindung zwischen 
dem Gasgenerator und dem Gassack gebildet. Zur Steue- 
rung des Druckanstieges im Gassack kann der Querschnitt 
der Stromungsverbindung dann in entsprechender Weise gc- 
iindert werden. 

Insbesondere ist ein Element oder Organ vorgeschen, 
welches mil der Stromungsverbindungseinrichtung oder der 
Verschiebeplatle derart zusammenwirki. daB bei Uber- 
schreiten eines ersten Druckgrenzwertes der Stramungs- 
querschnilt vergroRert wird. Dadurch wird sichergestellt, 
daB in dem ersten Zeitraum weniger Gas in den Gassack ein- 
dringen kann. der Druck somit weniger schnell an steigi. Ah 
einem bestimmten ersten Druckgrenzwertes wird der Stro- 
mungsquerschnitl dann erhoht. so daK mehr Gas schneller in 
den Gassack gelangen kann. D.crcrste Druckgrenzwert kann 
vorgegeben oder auch einsiellbar gewahlt werden. 

Das Element oder Organ kann in Form uines Defonnaii- 
onselemenls ciusgebildel sein. welches bei Rrreichen des er- 
sten Druckwerles reiBt oder bricht. Hs kann auch abscherhar 
ausgebildet seih. 

Fine besonders vorteiihafte Ausfuhrungsform ist dadurch 
gegeben, daB das Deformationselement durch die Verschie- 
beplatle abgeschen wird. Da in verschiedenen Landern un- 
terschiedlichen Vorgaben bezuglich der Ruckhaltefahigkeil- 
keit durch den Gassack vorgeschrieben sind, sol he der 
Druckanslieg bzw. die Druckkurve fur jedes Land einstell- 
bar sein. Dies wird dadurch erreicht, daB der ersie Druck- 
grenzwert vorzugsweise einsiellbar ist. heispielsweise durch 
ein verschiebhares Deformal ionselemenl. liir welches je 
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nach Verschiebungsgrad eine groBere oder kleinere Defor- 
mationskraft zum Abschervorgang benougt wird. 

Beispielsweise je nach Unfallart ist es nicht nolig, einen 
Gassack auf den maximal moglichen Druck aufzublasen. 
Vielmehr reichen oftmals niedrigere Druckwerte, die dann 
jedoch 100% des erwiinschten Druckes definieren. Um eine 
solche Druckbegrenzung zu erreichen, ist vorzugsweise eine 
Druckbegrenzungseinrichtung vorgesehen, die bei Errei- 
chen eines zweiten Druckgrenzwertes die Stromungsverbin- 
dung zwischen dem Gasgenerator und dem Gassack unter- 
bricht. Diese Druckbegrenzungsvorrichtung sollte mit der 
Vorrichtung zur Drucksteuerung oder -regelung kombiniert 
sein. 

Eine besonders einfache Ausfuhrungsform der Druckbe- 
grenzungsvorrichtung ist dann geschaffen, wenn ein Halte- 
organ vorgesehen ist, welches einerseits eine Bewegung der 
Verschiebeplatte wahrend des ersten und zweiten Zeitraums 
in einem vorbestimmten Wegbereich zulaBt und dessen Wir- 
kung auf die Verschiebeplatte andererseits nach dem zwei- 
ten Zeitraum beendbar ist, so daB die Verschiebeplatte iiber 
den ersten Wegbereich hinaus bewegt werden kann. 

Eine einfache Realisierung des Halteorgans ist durch ei- 
nen absprengbaren Bolzen gegeben, der durch ein in der 
Verschiebeplatte angeordnetes Langloch hindurchgreift. 

Nachfolgend wird ein Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung 
- auch im Hinblick auf weitere Vorteile und Merkmale der 
Erfindung - anhand der beiliegenden Zeichnungen erlautert. 
Die Zeichnungen zeigen in 

Fig. 1 eine stark schematisierte Darstellung einer Auf- 
blassteuerung, bei der ein Gasgenerator gerade gezundet 
wurde, 

Fig. 2 eine Darstellung wie Fig. 1 , jedoch mil abgescher- 
lem Deformationselement 

Fig. 3 eine Darstellung wie Fig. 1 oder 2, jedoch mit ab- 
gesprengtem Bolzen, 

Fig. 4 eine graphische Darstellung, die den Druckanstieg 
beirn Aufblasen des Gassackes bei einem herkommlichcn 
System verdeutlicht und 

Fig. 5 ein Diagraimn, welches den Druckanstieg bei Auf- 
blasen eines Gassackes gemaB der Erfindung darstellt. 

In den Fig. 1 bis 3 ist eine Aufblassieuerung 10 darge- 
stellt, deren Funktionsweise und Vbrrichtungsnjerkinale 
nachfolgend erlautert werden. 

Ein Gasgenerator 12 wird von eincr nicht dargestellten 
Steuerungseinrichlung aktiviert. Dabei wird ein Gas er- 
zeugt, welches iiber Ausstromoffnungen 14 in einen Diffu-' 
sor IS gelangt. In diesem sind Siromungskaniile angeordnct; 
beispielsweise ist durch eine Gasfuhrungswand 23 ein sol- 
cher Stromungskanal gebildel. in dem das erzeugtc Gas in 
der mit. Pfeilen 16 bez.eichncten Richtung stromt. 

In dem Diffusor 18 ist eine in ihrer Langsrichtung beweg- 
bare Verschiebeplatte 26 angeordneu die sich /.uniichst in ei- 
nem Anfangszustand belindet. Die Verschiebeplatte 26 
wcist /.wei Durchlasse mil GasanspreBirichtern 30 auf. 
Diese Durchlasse 30 sind in ihrer An fan imposition derart 
ausgerichtet, daB sie sich mil im Diffusor IS angeordneten 
Austrittsoffnungen 24 geringfiigig uberlappen und eine 
Stromungsverbindung mil geringem Stromungsqucrschnitt 
/.wischen dem Innenraum des Diffusors IX und zumindcsl 
einem Gassack (nicht (largest el It) bilden. 

Es konnen auch mehrere Gassacke vorgesehen werden, 
die dann iiber zugeordnete Austrittsoffnungen 24 bzw. 
Durchlasse mit Gas versorgt. werden. Beispielsweise konnen 
Gassacke fur den Kopfbereich, den Schulterhercich oder 
den Thoraxbereich vorgesehen werden. 

Das Gas aus dem Gasgenerator 12 stroml iiber einen Dif- 
fusorkegel. der mittels eines Amies an der Verschiebeplatte 
26 befestigL ist. in Richtung der Durchlasse 30 so wie Aus- 



trittsoffnungen 24 und von dort zum entsprechenden Gas- 
sack. Der Diffusorkegel 20 besitzt ein spitzes Ende mit einer 
kleinen Offnung, so daB ein Staudruck entsteht, wodurch der 
Diffusorkegel 20 und mit diesem auch die Verschiebeplatte 

5 26 in Stromungsrichtung des Gases beaufschlagt werden. 
Der Diffusorkegel 20 kann inklusive der Verschiebeplatte 
in Gasstrornungsrichtung verschoben werden und zwar bis 
zu einem Anschlag, bei dem entweder der vorgenannte Ann 
an einem Anschlagelement anliegtxxier der Diffusorkegel in 

10 einem Anschlagkegel 22 zur Anlage gelangt. Die Funktion 
des gemaB den Fig. 1 bis 3 gewahlten Anschlagkegels 22 
wird spater noch deutlich. 

Insgesamt stromt das vom Gasgenerator 12 erzeugte Gas 
somit durch den DifYusorkegel 20 und den Anschlagkegel 

15 22 in Richtung der Durchlasse 30 und durch die Austrittsoff- 
nungen 24 in die entsprechenden (nicht dargestellten) Gas- 
sacke. 

In Fig. 1 befindet sich die Aufblassteuerung 10 bzw. die 
Verschiebeplatte 26 samt Diffusorkegel 20 in einer Aus- 

20 gangsposidon. In dieser Position ist durch einen DurchlaB in 
der Verschiebeplatte 26 ein Deformationselement 42 hin- 
durchgefuhrt, welches zunachst an einer Abschervorrich- 
tung 40 derart anliegt, daB diese nicht in Stromungsrichtung 
des Gases verschoben werden kann. Das Deformalionsele- 

25 ment ist hierbei ein elastisches, abscherbares Element. Fer- 
ner ist am unteren Ende der Verschiebeplatte 26 in dieser ein 
Langloch ausgebildet, durch das ein Sprengbolzen 34 hin- 
durchgefuhrl ist. Die Verschiebeplatte 26 kann in gewissen 
Wegbereichen. die durch das Langloch definiert sind, bei be- 

30 sdmmten, nachfolgend noch zu beschreibenden Bedingun- 
gen verschoben werden. 

Im folgenden wird die Funktionsweise der Aufblassteue- 
rung 10 erlautert. Beim Auslosen des Gasgenerators 12 wird 
das Gas erzeugt, welches iiber die Ausstromoffnugen 14 und 

35 die Gasfiihrung 23 in den Diffusorkegel 20 gelangt und dort 
einen Druck aufbaut, der in Richtung des Pfeiles 21 gerich- 
tet ist. 

Aufgrund dieses Gasdruckes wird das Deformationsele- 
ment 42 zunachst nur gegen die Abschervorrichtung 40 ge- 
40 preBt. 

In diesem Zustand sind die in der Verschiebeplatte 26 aus- 
gebildeten Durchlasse nur teilweise mil. den Austrittsoffnun- 
gen 24 ausgerichtet, so daR aufgrund des geringen Slro- 
mungsquerschnittes zunachst verhaltnismaRig wenig Gas in 

45 den Gassack gelangt. Der Gassack wird /war aufgeblasen. 
insbesondere vollstandig aufgeblasen, jedoch nicht sogleich 
auf seinen maximaten Druckwert gebracht. 

Ubersteigt der im DiiTusorkegel 20 gebildete Gasdruek 
dann einen ersten Gasdruckgrenzwert. so wird das Defonua- 

50 tionselement 42 durch die Abschervorrichtung 40 abge- 
schert. Dadurch kann die Verschiebeplatte 26 der durch den 
Gasdruek verursachten Vortriebskraft etwas nachgeben und 
/.war in dem Bereich wie der Sprengbolzen 34 im Langloch 
60 verschoben werden kann. Als Folge davon wird die Ver- 

55 schiebeplalie 26 in Richtung des Pfeiles 21 bewegi. wo- 
durch die Durchlasse mit den zugeordneten Austritlsoffnun- 
gen ausgerichtet werden. Dadurch ergibt sich ein groBerer 
Durchtrittsquerschnitt. Aufgrund ilieses groBeren Durch- 
trittsquerschnittes kann das Gas schnell in den Gassack stro- 

(*) men und dort der gewunschte Enddruck in kiir/.ester Zeit 
aufgebaut werden. 

Nach Erreichen des Gren /.druckes im Gassack. der einem 
zweiten Gasgrenzdruck entspricht. wird der Bolzen 34 abge- 
sprengl. so daB die Verschiebeplatte weiter in Richtung des 

65 Pfeiles 21 bewegt werden kann. Als Folge davon werden die 
Durchlasse 30 aus ihrer Ausrichtung mil den AustrittsolV- 
nungen 24 gebracht, so daB eine Stromungsverbindung /.wi- 
schen dem Gasgenerator und dem entsprechenden Gassack 
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unterb linden wird. 

Daher erfolgt keine weitere Gaszufuhr in den Gas sack 
und der Druck darin wachst nicht mehr an. 

Insgesamt ergibt sich mit der vorbeschriebenen Yorrich- 
tung ein Druckverlauf wie er in Fig. 5 skizziert ist, namlich 5 
wahrend eines Zeitraums tl mit einem. relativ geringen 
Druckanstieg innerhalb der ersten Millisekunden. Nach 
etwa 7 ms wird der Druck innerhalb eines Zeitraums t2 rela- 
tiv schnell aufgebaut, so daB ein wahrend des Zeitraums tl 
. entfalteter Gassack weiter mit Gas befullt und auf den ge- to 
wiinschten Enddruck gebracht werden kann. Je nach Unfal- 
lart kann ein solcher Enddruck gewahlt werden, so daB eine 
KoUision des Fahrzeuginsassen mit einer Inneneinrichtung 
moglichst verrnieden wird. 

Wie in den Fig. 1 bis 3 zu erkennen ist, weist die Aufblas- 15 
steuerung 10 im Bereich des Deformationselements 42 eine 
Vorrichtung mit Verstellschraube 44 auf, mittels der das De- 
formation selement quer zur Verschiebeplatte 26 bewegbar 
ist. Bei mit unterschiedlicher Dicke ausgebildetem Defor- 
mationselement 42 kann dadurch der erste Druckgrenzwert 20 
bestimmt werden, diese Einstellungen konnen dann bei- 
spielsweise je nach Land geandert werden. 

Insgesamt ist mit der vorliegenden Erfindung ein aufblas- 
bares Fahrzeuginsassen-Ruckhaltesystem geschaffen, wel- 
ches eine Verringerung des Verletzungsrisikos insbesondere 25 
bei einer nicht in Normalstellung befindlichen Person si- 
cherstellt. Wesentlich ist dabei, daB der im Gassack aufge- 
baute Druck zumindest in seiner Anfangsphase nicht so 
schnell ansteigt. Dies kann mit einer Systemsteuerung am 
Diffusor geschehen. Es ist aber auch jede andere Vorrich- 30 
tung denkbar. die die Gasstromung zwischen Gasgenerator 
und Gassack in gewunschter Weise regelt. Dazu konnen all- 
gemein Vorrichtungen vorgesehen werden, die Strom ungs- 
querschnitte verandern. 

Vorliegend wird eine Verringerung des Anstiegdruckes in 35 
einem ersten Zeitintervall, der insbesondere etwa 7 ms be- 
tragen kann, erreicht. Dadurch wird der Insasse vom Airbag 
nicht mehr so "hart" getroffen. Die Beschleunigung und so- 
mit das Verletzungsrisiko wird geringer. 

Nach der ersten Zeitperiode erfolgt ein starker Anstieg 40 
des Gassackinnendruckes und damit ein schnelles Erreichen 
des benotigten Innendruckes. 

Bezugszeieheniistc 

45 

10 Aufblassteuerung ' 
12 Gasgenerator 

14 AusstrdmotVnungen 
16Pfeile fur GasrluB 

15 Diffusor so 
20 Diffusorkegel 

2lPfeil 

22 Anschlagkegel 

23 Gasfuhrung 

24 Ausiriitsoffnungen 55 
26 Verschiebeplatte 

28Pfeil 

30 Durchlasse mit AnpreBiriehter 
32 Ziindvorrichtung 

34 Sprengholzen r*i 
40 Abschervorrichiung 
42 Dcformationselement 
44 Verstellschraube 
60 Lang loch fur Bolzcn 



65 



Patent.anspruchc 
1 . Aufblasbares Fahrzcuuinsassen-Ruckhaliesvsiem 



umfassend 

- einen aufblasbaren Gassack, 

- einen Gasgenerator (12) zum Aufblasen des 
Gassacks, 

- eine Steuervorrichtung zur Akdvierung des 
Gasgenerators (12), dadurch gekennzeichnet, 
daB eine Vorrichtung (40, 42) zur Drucksteuerung 
oder Druckregelung beim Aufbauen des Gasdruk- 
kes im Gassack vorgesehen ist. 

2. Aufblasbares Fahrzeuginsassen-Riickhaltesystem 
nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Vorrichtung (40, 42) derart ausgebildet ist, daB der 
Druck im Gassack wahrend eines ersten Zeitraums (tl) 
langsam und wahrend eines zweiten, dem ersten Zeit- 
raum nachfolgenden Zeitraums (t2) schnell schneller 
ansteigt. 

3. Aufblasbares Fahrzeuginsassen-Riickhaltesystem 
nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Vorrichtung (40, 42) mittels der im komprimierten 
Gas des durch den Gasgenerator erzeugten Gases ent- 
haltenen Energie betrieben wird. 

4. Aufblasbares Fahrzeuginsassen-Ruckhaltesystem 
nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch 
gekennzeichnet, daB eine Stromungsverbindungsein- 
richtung, insbesondere mit einer Verschiebeplatte (26), 
zwischen dem Gasgenerator (12) und dem Gassack an- 
geordnet ist, die mindestens eine in ihrem Querschnitt 
veranderbare Durchtrittsofrnung (24, 30) zur Bildung 
einer Stromungsverbindung zwischen Gasgenerator 
(12) und Gassack umfaBt, wobei der Querschnitt der 
Stromungsverbindung entsprechend der gewunschten 
Drucksteuerung oder -regelung veranderbar ist. 

5. Aufblasbares Fahrzeuginsassen-Ruckhaltesystem 
nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, daB ein 
Element (42) vorgesehen ist, welches mit der Strd- 
mungsverbindungseinrichtung oder der Verschiebe- 
platte (26) derart zusammenwirkt, daB bei Uberschrei- 
ten eines ersten Druckgren/wertes der Stromungsquer- 
schnitt - insbesondere auf einen vorgegebenen oder je 
nach Unfallart veranderbaren Wert - vergroBert wird. 

6. Aufblasbares Fahrzeuginsassen-Ruckhaltesysiein 
nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Element ein Defonnarionselenient (42) ist, welches bei 
Erreichen des ersten Druckgrenzwertes reiBt oder 
brichi oder abscherbar ausgebildet. ist . 

7. Aul>»lasbares Fahrzeuginsassen-Riickhaltesystein 
nach Anspruch 6. dadurch gekennzeichnet, daB das De- 
lbnnationselement (42) durch die Verschiebeplatie 
(26) ahgeschert wird. 

S. Aufblasbares Fahrzeuginsassen-Ruckhaltcsvstcni 
nach einem der Anspriiche 5 bis 7, dadurch gekenn- 
zeichnet. daB der erste Druckgrenzwert. vorgebbar oder 
cinstellbar ist. 

9 . A u fb ] asba r es 1 : ahrze u g i n s a sse n - Ru c k h a 1 le s vst e i > i 
nach einen i der vorhergehenden Anspriiche. dadurch 
gekennzeichnet. daB eine Druckbegren/.ungsv'orrich- 
lung (34. 60) vorgesehen ist. die bei Erreichen eines 
zweiten Druckgrenzwertes die Stromungsverbindung 
zwischen dem Gasgenerator (12) und dem Gassack un- 
terbrichl. 

1(». Aulblasbares Fahr/.cuginsassen-Ruckhallesystem 
nach Anspruch 9 r dadurch gekennzeichnet, diiB die 
Druck beg re nzungs vorrichtung (34, 60) mit der Vor- 
richtung zur Drucksteuerung oder -regelung kombi- 
niert ist. 

11. Aulblasbares Fahrzeuginsassen-Ruckhaltesvstem 
nach Anspruch 9 oder 10, dadurch gekennzeichnet. daB 
die Druck beg renzungs vorrichtung ein TTulieorgan (34) 



DE 197 03 172 A 



umfafit, welches, einerseits eine Bewegung der Ver- 
se hiebeplatte (26) wahrend des ersten und zweiten 
Zeitraums (tl, t2) in einem vorbestimmten Wegbereich 
zulaBt und dessen Wirkung auf die Verschiebeplatte an- 
dererseits nach dem zweiten Zeitraum (t2) beendbar 5 
ist, so dafi die Verschiebeplatte (t2) iiber den ersten 
Wegbereich hinaus bewegt werden kann. 
12. Aufblasbares Fahrzeuginsassen-Ruckhaitesystem 
nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, daB als 
Halteorgan ein absprengbarer Bolzen (34) vorgesehen 10 
ist, der durch ein in der Verschiebeplatte (26) angeord- 
netes Langloch (60) hindurchgefiihrt ist. 
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